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 UPROSZCZONA DOKUMENTACJA REMONTU  
 DROGI  GMINNEJ NR.  347009T   
 Stadium  
 

 DROGOWA                                                                                        
 branŜa 
 
 
 
 
                

REMONT DROGI POLEGAJACY NA ODBUDOWIE DROGI  
GMINNEJ GADKA LE ŚNICZÓWKA  NR.347009T NR EWID 
1898  O DŁUGOŚCI 100m OD KM 0+800 DO KM 0+900 ORAZ 
ROWÓW OD KM0+000  DO KM 0+900.                           
                                                  Obiekt 
 
 
                                      
 
                                                     
  Gmina: MIRZEC                                                           GMINA MIRZEC 
  Powiat: STARACHOWICKI                                             27-220 MIRZEC  
  Województwo. ŚWIĘTOKRZYSKIE                            MIRZEC STARY 9 
                           LOKALIZACJA                                             INWESTOR  
 
 
 
 
 
 
    ------------------------------------------------------------------------------------------------------       
        PROJEKTOWAL : mgr inŜ. Andrzej Gała    upr . SWK/0138/POOD/O7 
            ______________________________________________________ 
 
 
 
 
 
 
                                    STARACHOWICE  czerwiec  2014 
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                                    Opis techniczny 
           do projektu budowlano – wykonawczego 
                               
                           
 
 
 

• NAZWA OBIEKTU : Droga gminna NR. 347009T                              
• LOKALIZACJA:  Miejscowość Gadka 
• INWESTOR : URZA GMINY MIRZEC 

                                 Mirzec Stary 9 , 27-220 Mirzec                                   
 
 
SPIS  ZAWARTOŚCI :  
 
 

1. Część opisowa : 
� Opis techniczny 
� Obliczenia do przedmiaru robót 
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         OPIS TECHNICZNY  
 

 
 
1. Przedmiot opracowania 
 
Przedmiotem opracowania jest projekt wykonawczy remontu drogi  
gminnej Gadka Leśniczówka nr 347009T  nr ewid. 1898 o długości 
100mb w km 0+800 - 0+900 oraz rowów od km 0+000 – km 0+900 
 w  miejscowości Gadka. 
  
   

     2. Zakres  opracowania 
 
       Zakres opracowania obejmuje odbudowę drogi  
        Polegających na : 

•    Odcinek  w km 0 + 800 – 0+900 odbudowa  
 

- podbudowa z kruszywa łamanego do stabilizacji mechanicznej  
                       fr0/63 , gr.20cm  
- podbudowa z kruszywa łamanego do stabilizacji mechanicznej  
                       fr0/31,5 , gr.10cm  
- warstwa wiąŜąca z mieszanki mineralno- bitumicznej gr.4cm # 16  
- warstwa ścieralna z mieszanek mineralno- bitumicznych gr.3cm # 12 
Szerokość jezdni 3,0m , szerokość poboczy 2 x 0,75m, spadek poboczy 5% 
Spadek jednostronny 2% jezdni skierowany do odtworzonego rowu 

 
• Odcinek w km 0+000 – 0+126 

Wymiana koryt GARA na koryta o większym przekroju typu K50 oraz 
rozebrania istniejących przepustów Q300 pod zjazdami i wbudowanie koryt 
skrzynkowych z pokrywami. Istniejące umocnienia rowów miały małą 
Przepustowość wód opadowych. 
Inwentaryzacja istniejących umocnień rowów. 
Km 0+000 – 0+024 korytka GARA gł. 12 cm 
Km 0+024 – 0+029,5 zjazd rura Q300 
Km 0+029,5 – 0+070 korytka GARA 
Km 0+070 -  0+078 zjazd rura Q300 
Km 0+078 -  0+082,5 korytka GARA 
Km 0+082,5 0+090 Korytka GARA gł.20cm  
Km 0+090 – 0+104 zjazd Q 300 
Km 0+ 104 – 0+109 korytka Gara 
Km 0+109 – 0+110 Dojście do furtki do przebudowy 
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Km 0+110 -  0+122 korytka GARA 
Km 0+122-  0+ 126 zjazd Q300 
 
a) Rozbiórka zjazdów ( przyjęto rozebranie na szerokości 2,0m 
5,5mb +8,0mb + 14,0mb + 1,0mb + 4,0mb = 32,5 mb. Gr. 0.3m 
Rozebranie przepustów Q300 – 32,5 mb 
Zjazd w km 0+ 122 naleŜy poszerzyć do 5,0mb 
Koryta skrzynkowe do wbudowania 33,5 mb 
 
b) koryta tzw.  Krakowskie ( K50) 
 
Rozebranie korytek GARA  
24,0mb + 40,5mb +  4,5mb + 7,5mb +5,0mb + 12,0mb = 93,5mb 
Wbudowanie koryt krakowskich  93,5mb. 
   
 
 
 

 
•    Odcinek  w km 0+ 126 – 0+900  

 
Odnowienie istniejących rowów do przekroju: 
Rów trapezowy , szerokość dna 0,4m , pochylenie skarp i przeciw skarp 1:1. 

Głębokość rowu 0,7 m. 
Przyjęto zamulenie 80% 
Powierzchnia przekroju poprzecznego rowu wynosi : 
(0,4m+ 1,8m)/2 x 0,7m = 0,77m2 

Ilość robót ziemnych : 774,0mb x 0,77m2 x 0,80% = 476,8 m3 
Odwóz na odległość do 1km .  
 
 
 
 
 
 

3. Stan istniejący  
 

• Km0+800 – 0+900 
Istniejąca nawierzchnia gruntowo-Ŝwirowa , szerokość korony 5,0mb. 
Na całym odcinku Droga przebiega w lini prostej w kierunku północ – 
południe. 
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      4. Projektowana konstrukcja nawierzchni remontowanej ulicy 
            
         Konstrukcję remontowanego odcinka ulicy zaprojektowano  
         w oparciu o : 
         „ Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki 
            Morskiej jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich  
            usytuowanie ”. 
         ZałoŜenia przy projektowaniu konstrukcji : 

• Ruch lekki  
• Warunki wodne – przeciętne 
• Grupa nośności podłoŜa – G1, 

 
 

 
   Konstrukcja nawierzchni  : 
 

 
• Odcinek  w km 0 + 800 – 0+900 

 
- podbudowa z kruszywa łamanego do stabilizacji mechanicznej  
                       fr0/63 , gr.20cm  
- podbudowa z kruszywa łamanego do stabilizacji mechanicznej  
                       fr0/31,5 , gr.10cm  
- warstwa wiąŜąca z mieszanki mineralno- bitumicznej gr.4cm # 16  
- warstwa ścieralna z mieszanek mineralno- bitumicznych gr.3cm # 12 
Szerokość jezdni 3,0m , szerokość poboczy 2 x 0,75m, spadek poboczy 5% 
Spadek jednostronny 2% jezdni skierowany do odtworzonego rowu 
 

 
   

5.Odwodnienie : 
  

       Spadki poprzeczne: jezdni 2% , poboczy 5%  i podłuŜne  
       sprowadzą wody opadowe        do istniejącego po lewej stronie korony  
       drogi rowu przydroŜnego. Rowy zostaną umocnione korytami krakowskimi  
       na odcinku 0+126. W km 0+126 – 0+ 900 rowy zostaną oczyszczone z  
        namułu. 
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  6.Zagadnienia  BHP 
  
   Wszystkie  roboty budowlane naleŜy realizować zgodnie z 
postanowieniami  Ministra Infrastruktury z dn.6.02 2003r w sprawie BHP 
podczas   wykonywania robót budowlanych ( Dziennik Ustaw z dnia 
  19.03.2003.Nr47) . 
 
          

                                                
                                                                       Opracował: 
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                                        Starachowice  2014-06-04 
 
 
 
 
 
 
 
       OŚWIADCZENIE  
 

 
 
 

 
Wykonawca PROJEKTU mgr inŜ. Andrzej Gała , 

oświadcza , Ŝe :  
    „REMONT DROGI POLEGAJACY NA ODBUDOWIE DROGI  
     GMINNEJ GADKA LE ŚNICZÓWKA  NR.347009T NR EWID 1898  O   
     DŁUGOŚCI 100m OD KM 0+800 DO KM 0+900 ORAZ 
     ROWÓW OD KM0+000  DO KM 0+900.”  
     został sporządzony zgodnie z obowiązującymi przepisami oraz zasadami  
     wiedzy  technicznej (Art.20 ust.4 Ustawy Prawo Budowlane) i jest  
      kompletny , oraz przydatny z punktu widzenia celu któremu ma słuŜyć.  
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OBLICZENIA DO PRZEDMIARU ROBÓT  
 
 
 
Roboty rozbiórkowe : 
 

1. Rozebranie korytek Gara . 
                                             93,5 mb 
 
2. Rozebranie przepustów z rur Q300 
 
                                             32,5mb 
 
3. Rozebranie elementów betonowych 
                                              2,0m3 

 
 
Roboty ziemne : 
 

4. Mechaniczne roboty ziemne w gr. kat. III z odwozem na  
odległość do 1 km   

• Odcinek w km 0+800 – 0+900     
 

koryto gł. 20cm naleŜy wykonać pod konstrukcje jezdni i lewego 
pobocza.  

    100,0mb x 4,5m  x 0,2m = 90,0 m3    
 

• Rowy w km0+127 – 0+900 
           
        Powierzchnia przekroju poprzecznego rowu wynosi : 
        0,4m+ 1,8m)/2 x 0,7m = 0,77m2 

       Ilość robót ziemnych : 774,0mb x 0,77m2 x 0,80% = 476,8 m3 
        na odległość do 1km .  

 
• Zjazdy i pogłębienie rowów pod koryta krakowskie 
 

         5,5mb +8,0mb + 14,0mb + 1,0mb + 4,0mb = 32,5 mb. Gr. 0.3m 
         Szerokości 1,0mb 
         32,5 mb x 1,0m x 0,7 = 22,75 m3 
          Pogłębienie rowu pod Wbudowanie koryt K50 
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                 93,5mb x 0,7m x 0,8m = 52,36 m3 
 
   Suma = 641,91m3 

 
 
 
5. Profilowanie i zagęszczenie podłoŜa pod warstwy konstrukcyjne 
 
         Odcinek 0+800 – 0+900       
     100,0mb x 3,95m = 395,0m2 
 
     Suma :395,0m2 
 
 
6. Dolna warstwa podbudowy z kruszywa łamanego do stabilizacji 

Mechanicznej ( mieszanka optymalna fr.0/63) 
     Suma : 395,0m2 

 
7. Górna warstwa podbudowy z kruszywa łamanego do stabilizacji 

Mechanicznej ( mieszanka optymalna fr.0/31,5) 
 

         Odcinek 0+800 – 0+900       
 
     100,0mb x 3,95m =395,00m2 

 
     Suma :395,0m2 
      
8. Wykonanie  warstwy wiąŜącej z mieszanki mineralno- bitumicznej  
      gr.4cm # 16 na odcinku w km 0+800- 0+900  
 
                       100,0mb x 3,1m = 310,0m2 
 

9. Wykonanie  warstwy ścieralnej z mieszanki mineralno- bitumicznej  
      gr.3cm # 12 na odcinku w km 0+800- 0+900  
 
                       100,0mb x 3,0m = 300,0m2 
 

         
10. Utwardzenie poboczy kruszywem kamiennym gr.10cm 
       
      100,0mb x ( 2 x 0,75m )  =150,0m2 

 
11. Wbudowanie koryt skrzynkowych na ławie z piasku stabilizowanego 
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      cementem o RM= 2,5 Mpa gr. 10cm.             
 

                                             33,5mb 
 

12.  Wbudowanie koryt krakowskich na ławie z piasku stabilizowanego 
      cementem o RM= 2,5 Mpa gr. 10cm.             

 

                                                  93,5 mb  
13. Odtworzenie nawierzchni na zjazdach ( nawierzchnia tłuczniowa 20cm) 
                                                  33,5m2 
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            PROJEKT WYKONAWCZY  
 
 
 
 
 
 
 
 

B. Część rysunkowa 
 
 

• Plan zagospodarowania terenu skala 1:1000 
• Przekrój konstrukcyjny skala 1:50 
• Rysunek korytka skrzynkowego 
• Rysunek korytka krakowskiego 
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